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Forslag till Parkeringsstrategi

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen antar Parkeringsstrategi, daterad 2017-09-04.

Sammanfattning

Férvaltningarna for Plan & Bygg, Teknik samt kommunledningskontoret har 1 samverkan tagit fram ett
torslag till Strategi for parkering 1 Kungsbacka kommun. Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade
2015-06-16 § 165 att strategin skulle skickas pa remiss till de partier som #r representerade 1
kommunfullmiktige. Efter att partierna ldmnat 1 sina synpunkter har férslaget omarbetats 1 enlighet
med inkomna synpunkter.

Strategin ska ligga till grund f6r kommunens arbete med parkering bade vid planering och utveckling
av befintliga miljder. Dokumentet utgdr kommunens syn pa parkering och kommer att komplettera
ovriga strategiska dokument avseende trafik och dversiktsplanering.

Parkeringsstrategin visar antalet parkeringsplatser kopplat till antalet ligenheter (parkeringstal) och
vilka prioriteringar kommunen gér nér den planerar for parkering och utbyggnad. Tillgangen pa
parkering regleras med hjilp av bland annat regler (exempelvis tidsreglering) och med avgifter.
Sammanfattningsvis r parkeringsstrategin ett instrument bland andra som anvinds for att fordela och
prioritera markanvindning och fordelningen bland olika transportslag 1 framforallt 1 vara titorter.

Parkeringsstrategin dr indelad 1 mal och inriktningar, rekommendationer samt underlag for
parkeringstal med karta. Bilagt finns dven ett avsnitt om definitioner.

Féreslagna inriktningar 1 strategin bedéms uppfylla kommunens vision, mal och dversiktsplan men
ocksa regionernas malsittningar. Bland annat beddms strategin kunna leda till att det far plats fler
bostider i centrala delar och nira knutpunkter for resor. Denna f6rtdtning innebiér att vi far fler boende
nira véara knutpunkter och som diirmed kan vilja kollektiva transporter till sina arbetsplatser. Kortare
avstand till olika malpunkter 1 de centrala delarna 6kar forutsittningarna for de som viljer gang eller
cykel vilket bidrar till minskad miljépaverkan men ocksa till forbattrad folkhilsa. Ett lidgre
parkeringstal for bostéider ger méjlighet att anviinda denna frigjorda yta for andra syften exempelvis till
fler bostidder, mitesplatser och andra sociala ytor.

Utifran strategin for parkering bor riktlinjer tas fram for sirskilda omraden eller typer av parkering for
att ge tydligare inriktning for framtida stillningstaganden. For foridndring 1 befintliga omraden och



behov av forandringar tas handlingsplaner fram for olika omraden t ex_ utbyggnad av cykelparkering. I
handlingsplanerna bor konsekvenserna av eventuella forandringar beskrivas.

Handlingsplaner beslutas av ndmnden for Teknik efter samverkan med Gvriga berdrda niamnder.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse, 2017-09-03
Parkeringsstrategi, Kungsbacka kommun 2017-09-04

Beslutet skickas till
Namnden for Teknik, Byggnadsnamnden

Beskrivning av drendet

Forslaget tll strateg: visar vilket forhallningssitt kommunen har framférallt 1 vara tétorter och 1
Kungsbacka stad dven om den formellt galler hela kommunen. I beredningen av forslaget har
utgangspunkten bland annat varit kommunens &versiktsplan (OP 2006) som pekar pa att vi ska fortita
staden och bygga lings straket for att underlitta kollektivtrafikresor med framforallt tag.
Oversiktsplanen pekar bl.a. pd ”Myjligheterna att géra centrum mer fotgangarvinlig kan bland annat
ske genom att stilla bilen [ parkeringshus [ centrumidirnans utkanter.” 1 kommunens Fardjupade
Gversiktsplan for Kungsbacka stad (FOP 2009) sd anges .. "En tatare stad ger ocksd visuellt ett mer
stadsiikt intrvek. Den dr mer gang- och cykelvanlig eftersom viktiga funktioner ligger ndra varandra.
Detta gdller framfar allt de centrala delarna. Stérre tdthet kan ocksd innebdra stirre trvechet da
firdelarna med social kontroll utnyttias.” 1 OP 2006 sigs att gransemna runt utvecklingsomradena bér
samspela med landskapet och vara tydliga. Bland annat sigs att jordbruksmarken ofta 1amnats utanfor
utvecklingsomradets grinser. Nagot som beskrivs som viktigt att virna om

Vidare har beredningen utgatt fran vara regionala strategiska dokument 1 Region Halland (RH) och 1
Géteborgsregionens kommunalférbund (GR) dir RH pekar pa samplanering av bebyggelse och
kollektivtrafik och GR pekar pa att vi ska bygga 1 straket men ocksa bidra till regionens mal om 40
procentig andel for kollektivirafiken.

Beredning har ocksa 1 sitt forslag tagit stéd 1 kommunens Vision 2030 som &r kommunens ledstjama
for langsiktig utveckling. I Visionen anges att “'vi ska vdxa genom ait planera och bygga strategiskt.
Staden ska véxa och bli ett mer framtrddande nav och samtidigt vara en sammanhallen, grinskade och
ldttillganglig stad. Uthbudet av affdrer, kultur och ndjen ska vara stort samtidigt som infrastrukturen
och kollektivtrafiken ska minimera transporternas miljdpaverkan.” Kommunens nya mal for 2018 och
framat fortydligar Visionen ytterligare genom att peka ut fokusomraden inom bl a. malomradena
Attraktivt att bo, verka och vistas 1 kommunen och inom Hallbar utveckling och en hilsosam miljo. I
dessa fokusomraden anges bl.a. att “vi har vdlkomnade och trvgga miljéer, vi har mitesplatser for
samvaro, rekreation, upplevelser och kreativa uthyten ™



Utdver ovanstaende kommunala och regionala styrdokument har beredningen ocksa granskat ett antal
andra kommuner (ex. Orebro_ Partille, Vasteras, Kiruna, Lerum och Taby) for att 3 inspiration 1
beredningen av parkeringsfragan.

Analys

De inriktningar som foreslas 1 strategin anger att vi ska ha lagre parkeringstal 1 anslutning till
knutpunkter for kollektivtrafik och att parkeringsplatserna 1 de centrala delarna 1 forsta hand ska vara
till for de som arbetar, ska resa vidare och fir noje/fritidsaktiviteter. Innebdrden av dessa tva
inriktningar &r att nir vi bygger bostéder 1 de centrala delarna och nira vara knutpunkter kommer dessa
att ha ldgre parkeringstal och dirmed &r det méjligt for de som viljer att bo 1 dessa omraden att 1 forsta
hand ta sig till arbetet via kollektivtrafik, cykel och gang. Da parkeringsstrategin 1 forsta hand har
baring pa hur vi i de centrala delarna anvander marken innebér de foreslagna inriktningarna att staden 1
dessza delar kan byggas tatare och de ytor som inte blir bostader 1 stérre utstrickning kan anvandas till
mdtesplatser och andra sociala nyttor. Kommunen behéver dessutom ta mindre jordbruksmarlk 1
ansprak for sin bebyggelseutveckling. Samtidigt minskar ocksa de eventuella stémingar som trafiken
kan generera 1 form av buller, partiklar etc.

Foreslagna inriktningar bedéms darmed kunna uppfylla kommunens vision och mal men ocksa
regionens malsittningar. Bland annat bedéms strategin kunna leda till att det far plats fler bostader 1
centrala delar och nira knutpunkter for resor. Denna fortéitning innebér att vi far fler boende néra vara
knutpunkter och som darmed kan valja kollektiva transporter till sina arbetsplatser. Kortare avstand till
olika malpunkter 1 de centrala delama 6kar forutséttningarna for de som viljer gang eller cykel vilket
bidrar till minskad miljépaverkan men ocksa till forbattrad folkhilsa. Ett ldgre parkeringstal for
bostiader ger majlighet att anvinda denna frigjorda vta for andra svfien exempelvis till fler bostéder,
métesplatser och andra sociala vtor.

Forslaget till inriktning ger ocksa en tydlighet 1 parkeringsfragan 1 vara detaljplaner vilket gér att v1 far

en effektivare och mer forutséigbar planeringsprocess vilket gynnar bade exploatérer och vara
planhandlaggare.

Kostnaden for bostiderna och ddrmed ocksa hyran (boendekostnaderna) minskar med firre
parkeringar da exempelvis en parkeringsplats 1 garage kostar mellan 200-400 tkr. En kostnad som 1
forlangningen belastar hyran

Framtiden

Framtidens satt att 16sa transporter kommer sannolikt att vara bade miljévanliga men framforallt
mindre utrymmeskravande. Ett val vi da star infor 1 detta sammanhang &r om vi idag ska planera
central vardefull mark for parkeringsplatser som 1 morgon kanske inte behdvs for att vi har nva
transportldsningar.

Sven Erik Bergstrom
Specialist Hallbarhet



Parkeringsstrategi

Svite

Kungsbackas parkerngsstrategi dr framtagen 1 samverkan och ska fungera
som inspiration, ge underlag till diskussion och vara vigledande for fortsatt
arbete med parkering 1 kommunen. Den tar stod 1 kommunens mal och
Vision 2030 samt dversiktsplan 2006. Strategin visar framférallt vilket
forhallningssatt kommunen har 1 sina titorter och 1 Kungsbacka stad dven
om den formellt giller hela kommunen.

Parkeningsstrategin visar antalet parkeringsplatser kopplat till antalet
lagenheter (parkeringstal) och vilka prioriteringar kommunen gor nir den
planerar for parkering och utbygenad. Tillgangen pa parkering regleras med
hydlp av bland annat regler (exempelvis tidsreglening) och med avgifter.
Sammanfattningsvis &r parkeringsstrategin ett instrument bland andra som
anvinds for att fordela och prioritera markanvandning 1 framférallt 1 vara

tatorter.

Parkeringsstrategin ar indelad 1 mal och inriktningar, rekommendationer
samt underlag for parkeringstal med karta. Bilagt finns dven ett avsnitt om
definitioner.

Mail och inriktningar

Kungsbacka stad och vara titorter vixer — utrymmeseffektiva trafikslag
behdver prioriteras dar parkenngsstrategin badrar till en attraktiv och
tillganglig kommun genom:

- Lagre parkeringstal 1 centrala delar och niara starka knutpunkter for
kollektivirafik dar boende har storre mojlighet att ga, cykla och aka
kollektivt.

- Att parkeringar 1 centrala delar 1 forsta hand ar till for besckare,
exempelvis for arbete, resa eller néje/fnitidsaktivitet.



Eafparkermg
Kommersiella intressen far girna medverka till att parkeringsplatser

samutnyttjas optimalt — vilket ar prioriterat.

- Reglenng med avgifter och tidsbegrinsningar anvands for att styra
parkering — bland annat t1ll de centrumnira parkeringshusen och mot
korttidsparkering.

- Det ska finnas mojlighet for boende 1 centrala delar att parkera dven
om det inte it 1 direkt anslutning till bostaden.

- Parkening f6r motorcyklar och mopeder placeras 1 ldgen dar det finns
god dverblickbarhet, néra t1ll service och andra malpunkter gima dar
det under vinterhalvaret ir bilparkering.

- Kollektivirafik- och cykelstrak, forskdnade stadsmiljder, utdkat
naringsliv, motesplatser eller prioritening av andra slag av parkering
1 centrala delar 1 vara tatorter kan behdva prioriteras framfor mark-
och gatuparkering.

- Platser for poolbilar, laddningsplatser f6r elbilar och andra
gemensamma lGsningar prioriteras.

- Gatuparkeringens syfte r 1 forsta hand till £6r tillganglighet ex. for
funktionshindrade, for korttidsparkering etc.

- Pendel- och samakningsparkering for bil ska 1 forsta hand stédja
boende och verkande utanfér omraden med god
kollektivtrafikforsénning.

Cvke{.uarhrmg
Attraktiv cykelparkenng bidrar tll att cykel blir ett naturligt val for

resor inom Kungsbacka stad, 1 vara tatorter och till kollektivtrafiken.

- Vid bostaden ska cykeln kunna forvaras sikert sa att den med latthet
kan anvindas dagligen.

- Uppstillningsplatser for cykel - med méjlighet till fastlasning -
prioriteras vid alla typer av malpunkter.

- Vaderskvddade dags- och dvgnsuppstillningsplatser for cykel ska
erbjudas.

- Vid alla forandringsarbeten ska méjligheten till laddningsplatser for
elevklar samt effektforvaring utredas. [ dimensioneringen for
cykelparkenng ska lastcyklar och cykelkarror beaktas, 1 synnerhet
vid bostiader och vid lingre uppstillningstid.



Parkeringstal
... som utgangspunkt for planering
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Figur 1: Parkeringstal for bostider (Inkl besdk)
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CENTRUMZON

Tabedl 1: Parkeringstal for cykel vid bostider

Cykelféerid 1 per invinare Boende
Anshutning till entré 0.5 epl/igh Boende
Anshutning till entré 0.5 oplfigh Besdkande

Figur 2: Parkeringstal for verksamheter (Inkl besok/verksamma)

CENTRUMZON

Vagledning

FIGUR I TILLSAMMANS
MED TABELL I AVSER
PARKERING VID BOSTA-
DER

Parkeringstalen dr en vig-
ledning vid planering av
parkering och bor kom-
pletteras med en bedom-
ning av det unika projek-
tet. En beriikning av ett
mer precist parkeringstal
bor utgd fran den sam-
manvigda tillgingligheten,
behov av tillginglighet,
vilken zon som avses och
antal invanare per bostad/
verksamhet. Malsatt-
ningen bor dock vara att
inte overstiga parkerings-
talen redovisade i figur 1.

RIXTLINJER FOR PLANE-
RING AV PARKERINGS~
PLATSER VID VERKSAM-
HETER

Antalet cykelparkerings-
platser bér minst motsvara
antalet bilplatser vid verk-
samheten bide inom cen-
trumzon och i titortszon.
Offentliga och publika
verksamheter i centrum-
ligen har hogre behov och
framforallt verksamheter
som riktas mot dldersgrup-

per med hog andel cyk-
lande (t.ex. skolor).

Behovet av parkeringsplat-
ser for bil dr beroende av

typen av verksamhet och
den sammanvigda till-
gingligheten till platsen,
enligt figur 2.



Battre bild for parkeringstal bostader fran forra sidan.

Figur 1: Parkeringstal for bostader (Inkl besdk)
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Karta och zoner

For att utga fran platsens forutsattningar har kommunen delats in 1 zoner
utifran méjligheterna till en sammanviagd bedémning av tillgangligheten.
Oversiktskartan finns som stéd for bedomningen av forutsattningarna och
bedémning om aktuell zon. Nagon exakt zonindelning ar inte aktuell utan
bedémning och stdllningstagande far géras 1 varje enskilt fall.

ZONINDELNING

‘ Centrumzon - omrdde ndra kollektivtrafik/service
L. Tatortszon - utvecklingsomriden enl OP
[ Yttrezon




Definitioner av strategins nyckelord

Parkeringsstrategi

Parkeringsstrategin dr ett aktiverande dokument dar vi visar vad vi ska
astadkomma pa eget initiativ och som visar avgdrande vigval for att na
malet om ett hallbart Kungsbacka. Strategin anger vilka innktningar som &r
viktigast for oss att fokusera pa ur ett langsiktigt perspektiv och avgdrande
val som #r av kritisk betydelse for att na dit. Strategin visar vad v1 viljer och
valjer bort samt ger ledning avseende riktning och prionteringar 1 arbetet
med parkering.

Tillginglighet

Med tillganglighet menar vi den sammanvigda tillgdngligheten, det will
sdga alla trafikslag tillsammans. Sammanvigd tillganglighet for alla
trafikslag innebér att tillgingligheten med bil, cykel, gang och
kollektivtrafik ska vigas samman som ett gemensamt underlag for att
tillgodose transportbehovet. Med tillgdngligheten avses med den latthet
mvanare och niaringsliv kan na det utbud och de aktiviteter 1 samhillet de
har behov av. Tillgingligheten till parkering paverkas bade av tid (reglering)
och rum (avstand). Tillgangligheten for funktionshindrade &r hogst
prioriterad och ska 1 enlighet med lagen, 8 kap plan- och bygglagen, vara
inkluderad 1 all samhillsplanering.

Hallbart resande

For att definiera hallbart resande hanvisar vi till Géteborgsregionens
kommunalférbunds (GR) definition:

Med hallbart resande menas i forsta hand resandet med hallbara fardsatt
sasom gang, cykel och kollektivtrafik och att resor inte behéver genomforas
alls. I andra hand kan dven en effektivare bilanvandning, 1 form av

exempelvis bilpool eller samakning, och i viss man ocksa resor med
fossilbrinslefria och brinslesnala fordon riknas som hallbart resande.

Olika typ av parkering

Parkeringsbehovet &r olika for olika indamal:

» Korttidsparkering #r till for angdring (pa-och avstigning och lastning och
lossning) samt ink&p eller korta drenden.

» Halvdagsparkering beh&vs for lite langre besdk och drenden till handel och

Service.
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» Heldagsparkering ar aktuell vid arbetsplatser och pendelparkering.
* Dygnsparkering behovs for parkering vid bostaden och resecentra.

Avgrinsningar

I strategin gors inga nva avvagningar vad giller utmirkning och
information, taxe- och betalsystem eller felparkering och
parkeringsévervakning. Bussuppstillning dr inte medtagen utan bor finnas
med 1 handlingsplaner for geografiskt averansade omraden utifran behov.
Farhallningssétt och behov av riktlinger for godshantering, lastning och
lossning berdrs inte heller specifikt.

Beslutad av: Forslag 2017-
Ansvarig forvaltning: Kommunledningskontoret
Kontakt: Kungsbacka direkt 0300-53 40 00, info@kungsbacka.se

Kungsbacka kommun, 434 51 Kungsbacka
www _kungsbacka se

Utdrag ur kommunstyrelsens arbetsutskotts
sammantradesprotokoll 2017-09-12

Beslut pa ovanstaende.
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§ 268

Parkeringsstrategi
Dnr KS/2015:222

Beslut - forslag till kommunstyrelsen

Eommunstyrelsen antar Parkeringsstrategi for Kungsbacka stad enligt skrivelse fran
Hans Forsberg, daterad 2017-09-11.

Sammanfattning

Parkeringsstrategin delar in Kungsbacka kommun 1 tre zoner: Centrumzon,
Tatortszon och en yitre zon. Centrumzonen omfattar centrala Kungsbacka samt dven
vissa titortscentrum dir det finns ett val utbyggt trafiksystem, nirhet till
kollektrvtrafik med god turtithet och ett bra serviceutbud. Tatortszonen omfattar
Eungsbacka stad samt kommunens titorter dir det finns ett vl utbvggt trafiksystem,
relativt god nirhet fill kollektivtrafik, eft bra serviceutbud for de nirboende/en storre
malpunkt for fler dn de nirboende med god kollektivtrafik. Den vitre Zonen utgdrs av
ovnga delar av kommunen utanfor de angivna titorterna.

Parkeringsstrategin innehaller parkeringstal for bostader och riktlinjer for planering
av parkeringsplatser vid verksamheter. Parkeringstalen dr en vigledning vid
planenng av parkering. Den sammanvigda tillgingligheten behov av tillginglighet,
vilken zon som avses och antal invanare per bostad/verksamhet ar andra faktorer som
vagleder vilket parkeringstal som &r aktuellt vid planening av parkenng.

Riktlinjerna omfattar antalet cykelparkeringsplatser samt parkeringstal for
verksamheter sa som lager/industri, kontor, handel och dagligvaruhandel

Beslutsunderiag

Skrivelse fran ledamot Hans Forsberg (M) om parkeringsstrategi for Kungsbacka
stad, 2017-00-11

Tjansteskrivelse, 2017-00-05

Parkeringsstrateg for Kungsbacka kommun, 2017-09-04

Yrkanden

Hans Forsberg (M) vrkar bifall t1ll eget forslag till parkenngsstrategi for Kungsbacka
stad, daterad 2017-09-11.

Ulnka Landergren (L) yrkar bifall 11l Hans Forsbergs (M) vikande med dndring att
parkenngstalen for bostider ska sinkas med niktvirde 0,2 for samtliga parkeringstal,
d v s aft parkeringstal for smahus i yttre zon med 1ag sammanvagd tillginglighet blir
1.6 — 2.0 bilplatser (bpl) per bostad respektive 1.1 — 1.8 bpl per bostad for smahus 1
hig sammanvigd tillganglighet samt att parkeringstal for flerbostadshus i lag
sammanvigd tillginglighet blir 0,6 — 1,6 bpl per lagenhet respektive 0,4 — 1.3 bpl per
ldgenhet 1 centrumzon med hég sammanvigd tillginglighet.

Proposition
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KUNGSBACKA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL 13 (18)

Kommunstyrelsens Datum
arbetsutskott 2017-02-12

Ordforande Hans Forsberg (M) finner att det finns tva forslag till beshut, det vill sdga
eget yrkande om parkeringsstrategi fir Kungsbacka stad och Ulnika Landergrens (L)
yrkande.

Ordforanden stiller forslagen mot varandra och finner att kommunstyrelsens
arbetsutskott bifaller eget forslag.

Beslutet skickas till
Nimnden for Teknik, Byggnadsnimnden
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