Uppskattat behov av pendelparkeringen vid Hede station

Vi laser ur olika dokument:

Malbild tag 2035 for Vastlanken:

Pa sid 9 laser vi:

Malbild Tag 2035 innebir ett trefaldigt tagresande och K2020 pekar pa att inpendlingen till
Géteborg kommer att 8ka mer #n lokala resor inom Géteborg 8kar. En grov bedémning ir att
bytesresornas andel kommer att 8ka fran cirka 10 % till cirka 15 %.

Idag far 4 tag per timma vid hogtrafik. Varje tag ar dubbelt och har plats for 400 personer. Totalt ger
det 1600 platser/timma

Dar uppskattar man att det, vid hogtrafik, gar atta tag i timmen ar 3035 via Hede pendeltagsstation.
Var 7 minut. For att hantera en trefaldig 6kning behoévs dnnu langre tag.

En trefaldig 6kning ger 4800 platser/timma

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborg:

Det finns i stort sett inga parkeringsplatser i karnan. Pa sid 20 ldser vi:

Omride Kontor | Handel
Innerstaden inkl. Alvstaden, utvidgad innerstad |  o-5 0-13
och strategiska knutpunkter

Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsom-| o-10 0-25
riden samt mellanstaden i 6vrigt.

Ovriga delar av Géteborgs stads fastland o-1§ 0-35

Skirgird utan fysisk forbindelse till fastland. o o

Normalspann for bilparkering vid kontor och handel. Antal bilplatser per rooo
m? BTA*

Goteborgs trafikstrateg for en nara storstad.
Ett intressant dokument nar vi skall diskutera Hede pendeltagsstation.

Vi laser pa sid 22 och 23:

Idag pendlar varje dag 100 000 personer in till Goteborg och 45 000 personer
pendlar ut. Pa 20 ars sikt forvantas antalet arbetstillfallen 1 staden oka med 80 000 och
antalet arbetstillfallen 1 regionen med 50 000 vilket kommer medfora ytterligare in- och
utpendling.


https://info.vasttrafik.se/Global/Dokument/PM8%20V%C3%A4stl%C3%A4nken.pdf
http://goteborg.se/wps/wcm/connect/fbf6ef6f-fc85-4b65-a6a2-832e72232afb/ANVISNINGAR+med+signatur+slutversion.pdf?MOD=AJPERES
http://goteborg.se/wps/wcm/connect/32f1301c-7e10-4f6d-a0fa-ee4f1c2f3f3a/Trafikstrategi_Slutversion_swe_web_140402.pdf?MOD=AJPERES

Stadens planering &r mstilld pa att Goteborg ska vixa med 150 000 nya invanare
och 80 000 arbetstillfillen de narmaste 20 dren, varav manga arbetstillfallen i linje
med Gversiktsplanen kommer att lokaliseras i centrala utvecklingsomraden. Fortitning
tillsammans med ett stort antal boende och verksamma kommer att ge staden en mer
urban karaktidr och medfor konkurrens om gaturummet.

Hur manga reser i Goteborg 2035

Vi laser pa sid 20:

7.1 Modellberdknade resor ar 2035

Det totala antalet personresor for de olika scenariona visas i
nedanstdende tabeller.

Tabell 17. Gétebargarnas resor, antal resor (VWMD)

Resor med start inom Gbg stad

Bilresor Kollresor | Cykelresor | Gingresor | S:a resor
2010 680 211 | 326 866 166 462 151037 | 1324575
2035_rev 1035029 | 497824 173 340 184 126 | 18%0320
2035_Klimat 588285 | 730128 239415 205362 | 1763150
2035+ 791435| 745772 173 340 184126 | 1894673

Tabell 18. Icke-gdteborgarnas resor, antal resor (VVMD)

Icke gbteborgares resor till Gbteborgs stad

Bilresor Kollresor | Cykelresor | Gangresor | S:aresor
2010 286 776 71601 9657 3 167 371201
2035 _rev 355942 112 243 9617 3450 481 252
2035 Klimat 187 725 215726 12534 3 610 419 594
2035+ 280393 184 999 9617 3450 478 959

Tabell 19. Totalt antal resor { Géteborg (exkl. genomfart),(VVMD)

Alla resor med start och/eller mal i Goteborgs stad

Bilresor Kollresor | Cykelresor | GAngresor | S:a resor
2010 966 987 | 398 467 176 119 154 204 1695777
2035 _rev 1350971| 610067 182 957 187576 | 2371571

2035_Klimat 776 010 | 545854 251945 208972 | 2182784

2035+ 1072328 930771 182 957 187 5376 2373632

Sammanfattning:

Taget har ar 2035 4800 platser/timma. Tre gangers 6kning fran dagens kapacitet.
Uppskattningsvis 20 000 personer reser in till Goteborg via Vastlanken varje morgon.
Uppskattningsvis 40 000 under hela dagen.

Totalt har vi ca 150 000 personer som pendlar in under en dag. Vastlanken tar en 4 del av detta.

Vi antar att 40 000 personer pendlar in under dagen via Vastlanken. Hur manga av dessa gar pa vid
Hede station? Det finns huvudsakligen sex stationer dar det sker pastigning. Hede ar den bésta
stationen att parkera vid. Huvuddelen kommer per bil. Uppskattningsvis 7000 personer reser fran


http://goteborg.se/wps/wcm/connect/68647273-63a1-4c4f-ad24-5306e041b6a1/Underlagsrapport_Hur+m%C3%A5nga+reser+2035_dec13.pdf?MOD=AJPERES

Hede per dag. Huvuddelen pa morgonen. De flesta kommer per egen bil. Det beh6vs minst 4000
parkeringsplatser pa Hede station 2035.

Vi uppskattar att 4 spar byggs till Kungsbacka ca ar 2050. Da 6kar trafiken och darmed troligtvis dven
behovet av parkeringsplatser ytterligare.

Nu till Hede pendeltagsstation.
Du hittar planen under lanken ”Utvecklingsplan Hede station:

Vi tittar pa ett klipp ur denna ”“Masterplan 1B”.
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Nér 4-spsar kommer ca ar 2050 maste stationsbyggnaden rivas och planeringen géras om. Detta
alternativ borde finnas redan i dagens planer och inte bara ett skyddsavstand. Det som kan planeras
idag behover inte gbéras om nar 4-spar kommer.




Las dven vad forskarna tror om den framtida trafikutvecklingen

Kopia ur Hallands Nyheter 11 januari 2018

Forskare: Overtro pa dyr kollektivtrafik

SVERIGE

Kostnaderna for var kollektiv-
trafik 6kar stadigt. Men férhopp-
ningen om att bra kollektivtrafik
ska minska bilismen ar éver-
driven, anser professor Maria
Borjesson, trafikforskare med
inriktning pa nationalekonomi.

Kollektivtrafik ar som vanligt ett
stort iamne pd den arliga konferen-
sen Transportforum,som arrangeras
av Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut(VTI)iLinkoping. Men
Maria Borjesson, professor pa VTI,
menar att mer kollektivtrafik inte
4ren garanti for en forbittrad miljo.

—Detirsvirtatt fibilister attsluta

dka bil pd grund
av bittre kollek-
tivtrafik, sidger
hon, tvirtemot
vad minga politi-
ker och samhills-
planerarc hoppas.

—Det forstasom
hinder nirkollek-
tivtrafiken byggs
ut dr att gdende
och cyklister hoppar 6ver dit, och att
vi helt enkelt reser mer.

Maria Borjesson.

ENLIGT MARIA BORJESSON finns
forskning fran flera linder som vi-
sar samma effekt.

— Men i Sverige finns storre for-
hoppningar in pd minga andra
stdllen om att kollektivtrafik ska

16sa klimatproblemen. Det dr en
overtro, specielltiettland som Sve-
rige med langa avstand dir folk bor
glest, siger Maria Borjesson.

Losningen pd klimatproblemen
finns snarare i teknisk utveckling
av bilismen.

—Hoppet pa sike star till elektri-
fiering. Vill man minska biltrafiken
nu, da fir man hoja brinslepriserna
och oka kostnaderna for att kora
bil, siger Maria Borjesson.

Samtidigt okar Kkollektivtrafi-
kens kostnader mer dn antalet re-
sor, utan att nigon speciell anled-
ning kan pekas ut. Borjesson tror
att det finns flera orsaker, bland
dem politikers 6nskan att bygga
ut for att minska bilresandet.

— Men antalet resenirer hinger

inte med, siger Maria Borjesson,
som drar slutsatser av statistik frin
i forsta hand myndigheten Trafik-
analys.

KOSTNADERNA FOR kollektivikan-
det ir ungefir jimnt fordelade
mellan resenirerna sjilva och sub-
ventioner med skattemedel, i forsta
hand via landsting och regioner.
Borjesson bedomer det som en bra
niva.

Hon framhadller att politiker och
planerare borde vara mer 6ppna
for experiment inom kollektivtra-
fiken, och vara mer noggranna med
statistik for att mita vilka effekter
man fir. Ligre priser utanfor rus-
ningstid dr en mojlighet

MICKE LARSSON/TT



